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^) Precede et disposltif pour ia revision du plan de vol lateral d'un aerodyne. 

fe?) Le proc6d6 selon I'lnventlon utilise un dispositif de de- 
signation et de validation (3) couple au syst^e de gestion 
de vol de Tadrodyne de mani^re A obtenir sur T^ran fND) 
de ce syst^e, en plus de la representation geographique 
du plan de vol selects par le pilote, une zone sensible as- 
sociee di chaque point de r^cran (NO) des piages de tone- 
tion dynamiques (7, 8, 9, 10) servant ^ composer des me- 
nus, un index lumineux (6) dont les deplacements sur 
recran (ND) sont commandes par une action du pilote sur 
le dispositif de designation, de maniere A pouvoir amener 
rindex (6) sur une plage ou une zone sensible, Pactlvation 
de ia fonctlon con-espondant k cette plage ou ia selection 
de ladite zone etant obtenue par une action du piiote sur 



i'crgane de validation. 

Uinvention pemiet d( 
plus k survelller qu'un seul ecran de visualisation. 



.Mnvention pemiet de simplrfier la l&che du pilote qui n'a 
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PRQCEDE ET DISPORTTIF POITR LA REVISION PIT PLAN DE VOL 
LATERAL D'TTN AERODYNE > 

La presence invent:ion conceme un procede et un disposl- 
tif pour la revision d'un plan de vol d*iin aerodyne. 

D*une fagon gSn&rale, on sail: que dans de nombreux aero- 
dynes, les plans de vol sont: generes par un systtoe de 
gesi:ion de vol qui dialogue avec le pilote au moyen de 
deux interfaces, Si savoir : 

un Scran de visualisation ND ("Navigation Display") sur 
lequel est represent^ le trace de la route de 1' avion 
Slabord dans un plan horizontal & partir de points 
singuliers "Way points" que le pilote a sSlectionnSs 
lors de la preparation de son vol, et 

- une console clavier ecran appelee MCDU ( "Multi Control 
Display Unit" ) permettant un dialogue entre le systeme 
de gestion du vol et le pilote, cette console permet- 
tant notamment a ce dernier de saisir les points singu- 
liers definissant le plan de vol et ensiiite, de modi- 
fier eventuellement ce plan de vol. 

Une telle modification s'effectue gSneralement en 
plusieurs Stapes (au moins trois) se traduisant chacune 
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par une 6u plusieurs actions du pilote sur le clavier de 
la MCDU : 

- Une premiSre 6l:ape, qui a pour but de s61ectionner le 
5 point du plan de vol a partir duguel on veut faire une 

modification (selection du "WP FROM") ; cette premiere 
£tape Impligue un appui sur une touche d'appel de page 
"FPLN" permettant la visualisation sur I'fecran MCDU des 
points singuliers, puis d'effectuer la selection d'un 
10 de ces points. 

- Une seconde etape qui consiste a choisir le type de 
modification a apporter au plan de vol ; en fonction du 
type de modification, le pilote doit : 

15 . soit ef fectuer un appui sur une touche de fonction du 

clavier, 

. soit faire appel a une page de revision. 

- Une troisi&ne etape qui a pour but de sSlectionner le 
20 point oH se termine la modification "WPT TO" : cette 

gtape implique done la saisie d'un code 
d ' identification du point (entrSe de caracteres alpha- 
numeriques sur le clavier) puis la validation du point 
s61ectionne. Cette validation provoque en general la 
25 creation d'un plan de vol temporaire. 

- Une quatrieme etape de confirmation ou d'annulation de 
la revision du plan de vol ; cette etape implique une 
action sur une touche de fonction - confirmation ou 

30 annulation - du clavier, Cette action provoque un 

retour a la page plan de vol sur I'fecran de la console 
et utne visualisation du plan de vol modifiS (ou de 
l*ancien plan de vol, dans le cas d'une annulation) sur 
1' Scran de visualisation ND. 

35 

Ce proc6dS pr6sente tout d'abord 1 ' inconvenient de devoir 
modifier une representation cartographique en rentrant 
des caractdres sur un clavier alphanumerique . 
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Par allleurs^ 11 implique la surveillance, par le pllote, 
de deux 6crans de visualisation, & savoir celui de 
I'afflcheur ND du systeme de gestion de vol qui est habi- 
5 tuellement de type tSte haute et l'6cran de la console 
MCDU qui est de type tSte basse. 

En outre, 1 ' enchaxnement des actions du pilote entre les 
touches du clavier et les pages affichSes & l'6cran n'est 
10 pas du tout Evident* 

L' invention a done plus particuli^rement pour but de 
supprimer ces inconvenients. 

15 Elle propose^ a cet effet, un procede de revision utili- 
sant le support de representation cartographique associe 
a un dispositif de designation et de validation. 

Pour parvenir a ce resultat, 1' invention realise un 
20 couplage entre ces deux equipements qui permet d'obtenir 
sur l'6cran de visualisation, en plus de la representa- 
tion g^ographique du plan de vol s61ect6 par le pilote : 

- line zone sensible associee a cheque point de I'&cran de 
25 visualisation ND, 

- des plages de fonctlon dynamlques servant a composer 
des menus, la fonctlon attribute a chacune de ces 
plages pouvant varier d'xin menu a 1' autre et 6tant 
indiquee sur l'6cran de visualisation ND en correspon- 

30 dance avec cette plage, 

- une zone de message associee a chacun des menus, et 

- un index lumineux dont les deplacements sur tous les 
points de I'ecran de visualisation ND sont conmiandes 
par une action du pilote sur le dispositif de designa- 

35 tlon, de maniere a pouvoir etre amene sur une plage ou 

une zone sensible, 1' activation de la fonctlon corres- 
pondante h cette plage ou la prise en compte des points 
de ladlte zone 6tant obtenue par une action du pilote 
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sur 1» organs de validation du dispositif de designa- 
tion . 

Le proced6 selon 1' invention comprend alors les phases 
5 suivantes : 

- une premiere phase de choix d'un type dfeterminfe de 
revision parmi les diff brents types de revision propo- 
ses par un menu principal, ce choix etant effectud en 

10 amenant 1' index sxir la plage correspondante, et en 

effectuant une validation, cette action provoquant 
l^effacement du menu principal et son remplacement par 
un menu secondaire, specifique du type de revision 
choisi, 

15 

- une seconde phase de selection, sur I'ecran ND, des 
points necessaires, avec la creation d'un plan de vol 
temporaire, cette seconde phase comportant, en fonction 
du type de revision choisi, le choix d'lin point singu- 

20 lier & partir duguel on veut faire la revision et le 

choix du point oil se termine la revision, ces choix 
etant effectues en amenant, grace a I'organe de desi- 
gnation, 1' index sur la zone sensible associee au point 
souhaite et en effectuant ensuite une validation, le 

25 systems affectant alors au point singulier un motif 

d* identification, et 

- une troisieme phase comprenant la confirmation ou 
I'annulation de la revision, cette action etant execu- 

30 tee en amenant 1' index sur une plage de confirmation ou 

une plage d'annulation du menu et en agissant ensuite 
sur les moyens de validation, le systeme affichant 
alors le nouveau plan de vol (cas d'une confirmation) 
ou I'ancien plan de vol (cas d'une annulation). 

35 

Avantageusement, ce precede pourra en outre compreiidre, 
au cours de ces differentes phases, I'affichage a I'ecran 
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ND de messages indiquant les actions que l'op6rateur a k 
effectuer. 

De mfime, I'orgahe de designation et de validation pourra 
consister en une tablette tactile. 

Dans ce cas, les avantages du proc6d6 prScSdemment dScrit 
ai)paraissent~^l^iii^^^ 

. Le pilote travaille tou jours sur le meme support, a 
savoir I'ecran de visualisation ND, ce support etant 
un support graphique et constituant le support de 
visualisation final ; 

. Ce support etant de type tete haute, les actions de 
type tete basse (ou en alternance tSte basse - tSte 
haute) sont supprimSes ; 

. Les actions du pilote & partir de la tablette sont 
simples, rapides, avec des enchalnements guidSs par 
des messages. 

Bien entendu, 1* invention concerne un dispositif pour la 
mise en oeuvre du precede pr6cedemment decrit. 

Un mode d* execution de ce dispositif sera d6crit ci- 
apres, a titre d'exemple non limitatif, avec reference 
atix dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une representation sch^atique 
illustrant 1' organisation materielle du dispo- 
sitif selon 1' invention ; 

Les figures 2 & 6 sont des vues sch&natiques 
d'un plan de vol visualise sur I'afficheur ND 
au cours des diff^rentes 6tapes d'une revision 
de type insertion d'un nouveau point suivie 
d'une revision de type "CLR DISC" ; 



- 6 - 



Les figures 9 & 12 sont des organlgrammes d&fl- 
nlssant 1 ' enchalnemeni: des actions dans les 
dlffSrents types de revision proposes au menu 
5 principal de I'afflcheur ND reprdsentS figure 

1. 

Dans I'exemple represente sur la figure 1, le dlspositlf 
selon 1' Invention fait Intervenlr un processeur 1, par 

10 exemple le calculateur d*un aerodyne, qui assure la 
gestlon du vol et qui calcule les Informations vlsuall- 
ser sur I'^cran ND, c'est-d-dlre le trace de la route de 
1' avion dans le plan horizontal, a partlr de points 
slngullers que le pllote a selectlonn6s lors de la pr6pa- 

15 ration de son vol, 

Le dialogue entre le pllote et le calculateur en vue 
d*effectuer une revision du plan de vol est lei assurS au 
moyen d*une tablette tactile comportant une surface 
20 tactile 3 mont^ sur tine structure support fixe 4 par 
1 ' intermSdiaire de moyens Slastiques 5. 

Cette tablette tactile 3^ qui consiste par exemple en 
celle qui se trouve decrlte dans le brevet FR 87 07322, 

25 depose au nom de la Society Frangalse d ' Equlpements pour 
la Navigation Aerlenne (SFENA), est congue de manlere a 
pouvolr deplacer un curseur 6 sur I'ecran 2 de 
I'afflcheur ND et a valider une zone de cet ecran Indl- 
quee par le curseur 6 en exergant une presslon sur la 

30 tablette 3 de manlere a I'enf oncer dans la structure 
support 4. La detection de la position enfoncSe de la 
tablette 3 (position de validation) peut par exemple Stre 
assiirSe par un micro- interrupteur, comme represente sche- 
matiquement sur la figure 1« 

35 

Dans cet exemple, le plan de vol comprend un trajet 
passant par les points slngullers A a F situ&s chacun au 
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cen-tre de zones sensibles indigufees par des petits 
cercles. 

Dans le bas de I'dcran, sont dispos^es poxxr exemple 
5 quatre plages rectangulaires 7 a 10 servant & I'afflchage 
du menu principal et des menus secondaires. 

Ces quatre IplagM 7 a 10 indiquent ici les quatre modes 
de revision proposes par le menu principal, a savoir : 

10 

- le mode "NEW WPT" (insertion d'un nouveau point dans le 
plan de vol), 

- le mode "DIR TO" qui permet de definir \in point vers 
lequel 1' aerodyne doit se diriger a partir de sa posi- 

15 tion actuelle, 

- le mode "CLEAR" qui permet d'ef facer un point singu- 
lier, 

- le mode "CLR DISC" qui permet de supprimer une discon- 
tinuite. 

20 

Le message "MENU PRINCIPAL" est en outre affichS au- 
dessus de la plage 7. 

A partir du menu principal visualise sur la figure 1 et 
25 indiqu6 par la r6f6rence 11 sur les organigrammes des 
figures 9 a 12, la selection d'un menu secondaire 
s'effectue en amenant le curseur 6 sur la plage corres- 
pondante par deplacement du doigt de I'operateur sur la 
surface tactile 3 et en appuyant sur cette surface 3 pour 
30 valider cette selection. 

La selection de la plage menu "NEW WPT" (plage 7, figure 
1 et bloc 12, figure 9) provoque I'effacement des quatre 
plages 7 ^ 10 du menu principal et le rdaf ficdiage de la 
35 plage 7 avec 1' indication "QUIT" (bloc 13), qui permet le 
retour au menu principal (figure 2). ParallSlement, sont 
visualises & I'fecran un message "MODE NEW WPT" et les 
consignee a suivre par I'operateur, & savoir "SEL FROM 
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WPT" : selection d'un point singulier de dSpart (bloc 14, 
figure 9). 

L*op6rateur agit alors sur la tablette 3 de maniere k 
5 amener le curseiir dans une position o\i il dfesigne et 
vallde le point singulier choisi, ici le point E qui est 
alors entourfe par un deuxidme cercle d ' identification 
"~( f igure^ S ) . ~ ~ ~ 

10 Cette validation a pour effet d'ef facer le menu secon- 
daire pr^cedemment affiche (mode de selection du point de 
depart de la revision) et de le remplacer par lui nouveau 
menu correspondant a la selection du nouveau point singu- 
lier que I'on veut raj outer, ce nouveau menu comprenant 

15 les plages suivantes visibles sur la figure 3 : 

- "CANCEL" (plage 10, bloc 15) qui permet I'annulation de 
la derniere selection ef f ectu6e et le retour au menu de 
s&lection du point de depart, 

20 - "QUIT" (plage 7, bloc 16) qui permet le retour au menu 
principal, et 

- des messages "MODE NEW WPT" et la consigne a suivre par 
I'operateur, a savoir "SBL NWPT" (bloc 17) qui invite 
l'op6rate\ir a indiquer avec le curseur 6 la position du 

25 nouveau point correspondant a la fin de la modifica- 

tion. 

Une fois ce nouveau point G indique et valid6 par im 
appui sur la tablette 3, le systeme entre en mode confir- 
30 mation en changeant a nouveau le menu et en indiquant en 
traits interrompus le nouveau trajet entre le point 
singulier de depart E et le nouveau point selectionnd G 
( figure 4 ) . Le nouveau menu comprend alors les plages 
suivantes ; 

35 

- "QUIT" (plage 7, bloc 18) qui permet le retour au menu 
principal. 
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- "CONFIRM" (plage 8, bloc 19) qui permet de confirmer le 
nouveau plan de vol, el: 

- "CANCEL" (plage 10, bloc 20) qui permet de supprimer le 
dernier point: sSlectd et de revenir en mode de selec- 

5 tion d'un nouveau point. 

Les messages "MODE NWPT" et "CONFIRM" sont alors affiches 
au-dessus de la plage 7. 

10 La confirmation du nouveau plan de vol provoque sa prise 
en compte par le systeme, son affichage a I'ecran et le 
retour au menu principal (figure 5). 

Dans cet exemple^ le nouveau point G ne const itue pas la 
15 fin du plan de vol et, en consequence, le nouveau plan de 
vol presente une discontinuity. 

Pour pouvoir indiquer la fagon dont s'effectue le raccor- 
dement du nouveau point au plan de vol initial, le pilote 
20 doit s61ectionner le menu "CLR DISC" (bloc 21) 
(suppression de la discontinuite) . 

La validation de cette selection provoque I'effacement du 
menu principal et son remplaceraent par un nouveau menu 
25 oomprenant les indications suivantes visibles figure 6 : 

- "QUIT" (plage 7, bloc 22) qui permet le retour au menu 
principal, et 

- les messages "MODE CLEAR DISC" et la consigne a suivre 
30 par l^operateur, a isavoir "SEL FROM WPT" (Selection 

d^un point fin de discontinuite - bloc 23 - figure 10) 
qui invite l'op6rateur & indiquer avec le curseur la 
position de ce nouveau point. 

35 Une fois ce nouveau point validd (ici le point F), le 
systeme entre en mode confirmation en changeant & nouveau 
le menu et en indiquant en traits interrompus le nouveau 
trajet compris entre le nouveau point et le point fin de 
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dlscontlnulte (figure ?)• Le nouveau menu comprend alors 
les plages sulvantes : 

- "QUIT" (plage 7, bloc 24) qui permet le retour au menu 
5 principal, 

- "CONFIRM" (plage 8, bloc 25) qui permet de confirmer le 
nouveau plan de vol, et 

- "CANCEL" (plage 10, bloc 26) qui permet de supprimer le 
dernier point select^ et de revenir a la phase de 

10 selection d'un point fin de discontinuite. 

Les messages "MODE NWPT" et "CONFIRM" sent alors affiches 
au-dessus de la plage 7. 

15 La confirmation du nouveau plan de vol provoque sa prise 
en compte par le systSme, son affichage en traits pleins, 
et le retour au menu principal ( figure 8 ) . 

L'organigramme de la fonction "DIR TO" (figure 11) du 
20 menu principal est pratiquement identique a celui de la 
fonction "CLR DISC". La difference qui existe entre oes 
deux organigrammes consists en ce que le point que le 
pilote doit determiner n'est pas un point marquant la fin 
d*une discontinuity mais un point vers lequel 1' aerodyne 
25 doit se diriger k partir de sa position actuelle. 

Ainsi, la selection du mode de revision "DIR TO" provoque 
I'effacement du menu principal et son remplacement par un 
nouveau menu comprenant, indiques sur une plage corres- 

30 pondante, un mode "QUIT" qui permet le retour au menu 
principal et un message qui invite I'operateur & indi- 
quer, avec le curseur, le nouveau point vers lequel 
1' aerodyne doit se diriger, la validation de ce point 
provoque un changement de menu et la visualisation d'lin 

35 plan de vol temporaire, du nouveau trajet allant k ce 
point, ce nouveau menu comprenant, indiqufes sur des 
plages correspondantes, un mode "QUIT" qui permet le 
retour au menu principal, un mode "CONFIRM" qui permet de 
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confirmer le nouveau plan de vol et xin mode "CANCEL" qui 
permet de supprimer le dernier point sSlectfe et de reve- 
nir en mode de selection d'tua nouveau point singulier. La 
confirmation du nouveau plan de vol provoque sa prise en 
5 compte par le systSme, son affichage et le retour au menu 
principal • 

Bieh entendu, cette fonction "DIR TO" peut engendrer une 
discontinuite et, dans ce cas, le menu "CLR DISC" devra 
10 etre 6galement execute. 

La fonction "CLEAR" (effacement d'un point singulier) 
(figure 12) comprend un mode de selection d'un point du 
plan de vol, avec affichage dans la zone 7 de la mention 
15 "QUIT" (bloc 27) permettant le retour au menu principal, 
et du message "Selection d'un point" (bloc 28) qui invite 
le pilote a indiquer avec le curseur, le point singulier 
qu'il veut supprimer. 

20 La validation de ce point singulier provoque le passage 
en mode confirmation, avec affichage dans les zones 7, 8 
et 10 des indications "QUIT", "CONFIRM", "CANCEL" (blocs 
29, 30, 31). Ce mode de confirmation est similaire a ceux 
pr6cedemment d^crits. 
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Revendlcatlons • 

1. Proc6d6 pour la revision du plan de vol d'un 
aerodyne utllisant un dispositif de designation et de 
5 validation (3) coupl6 au systSme de gestlon de vol de cet 
aerodyne de maniere a obtenir sur I'ecran (ND) de ce 
systeme de gestlon, en plus de la representation geogra- 
"plTique du plan de" vol initialement— selects — par le 
pllote : 

10 

- une zone sensible associee a chague point de l*6cran 
(ND), 

- des plages de fonction dynamiques servant a composer 
des menus, la fonction attribuee a chacune de ces 

15 plages pouvant varier d'un menu & 1* autre et 6tant 

Indigu&e sur I'afficheur en correspondence avec cette 
plage, et 

- un index lumineux dont les deplacements sur l'6cran 
(ND) sont commandos par \jne action du pilote sur le 

20 dispositif de designation, de maniere h pouvoir amener 

1* index sur une plage ou une zone sensible, 
1 • activation de la fonction correspondent a cette plage 
ou la selection d'un point de ladite zone etant obtenue 
par une action du pilote sur I'organe de validation, 

25 

caracterise en ce qu*il comprend les phases suivantes : 

- une premiere phase de choix d*un type determine de 
revision parmi les differents types de revision propo- 

30 ses par un menu principal, ce choix Stant e£fectu& en 

amenant 1' index (6) sur la plage (7 a 10) correspon- 
dante, et en effectuant une validation, cette action 
provoguant I'effacement du menu principal et son 
remplacement par un menu secondaire, sp6ci£igue du type 

35 de r&vision choisi, 

- une seconde phase de selection, sur 1' Scran ND, des 
points nScessaires, avec la creation d'un plan de vol 
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1:emporalre, cette seconde phase comportant^ en fonctlon 
du type de revision choisi, le choix d'un point slngu- 
ller a partir duquel on peut effectuer la revision et 
le cholx du point ovi se termine la revision, ces cholx 
5 fetant effectu6s en amenant, grrace au dispos±t±f de 

designation (3), 1' index (6) sixr la zone sensible asso- 
ciee au point souhait6 et en effectuant ensuite une 
validation, le systeme af f eotant~alors Haur^oi^^ singu- 
lier un motif d ' identification, et 

10 

- une troisieme phase comprenant la confirmation ou 
I'annulation de la revision, cette action etant execu- 
tee en amenant 1* index (6) sur une plage de confirma- 
tion ou une plage d'annulation du menu et en agissant 

15 ensuite sur I'organe de validation, le systeme affi- 

chant alors le nouveau plan de vol (cas d'une confirma- 
tion) ou I'ancien plan de vol (cas d'une annulation). 

2. Procedfe selon la revendication 1, 

20 caract6ris6 en ce que le dispositif de designation et de 
validation comprend une surface tactile (3) gquipSe d'un 
organe de validation. 

3. Proc6d6 selon I'une des revendications 1 et 

25 2, 

caracterise en ce qu'il comprend, au cours des susdites 
phases, I'affichage a I'ecran (ND) de messages indiquant 
le type de revision choisi et 1' action a effectuer par 
l»op6rateur. 

30 

4. Precede selon I'une des revendications 
precedentes , 

caracterise en ce que les fonctions proposees par le menu 
principal comprennent les modes de revision suivants : 

35 

- le mode "NEW WPT" (insertion d'un nouveau point dans le 
plan de vol). 
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- le mode "DIR TO" qui permet d'indiquer tin point de 
l*6cran vers lecjuel 1' aerodyne doit se diriger & pairtir 
de sa position actuelle, 

- le mode "CLEAR" qui permet d'ef facer un point singu- 
lier, 

- le mode "CLR DISC" qui permet de supprimer une discon- 
tinuite entre deux points singuliers. 



5, Procede selon I'une des revendications 
precedentes, 

caracterise en ce que la selection du mode de revision 
"NEW WPT" provoque I'effacement des plages du menu 
principal et le reaffichage de I'une de ces plages avec 
1' indication "QUIT", 1' activation de cette plage permet- 
tant le retour au menu principal ainsi que I'affichage 
d'un message indiquant le mode dans lequel on se trouve 
et invitant I'operateur & sfelectionner tin point singulier 
marquant le depart de la revision, en ce que la valida- 
tion du point singulier de depart s61ectionne a pour 
effet d'ef facer le menu secondaire precedenmient affichS 
et de le remplacer par un nouveau menu correspondant a la 
selection du nouveau point singulier que I'on veut raj ou- 
ter et qui comprend, indiqu6s sur des plages correspon- 
dantes, un mode "CANCEL" permettant I'annulation de la 
derniere selection ef fectuee et le retour au menu de 
selection du point de depart, un mode "QUIT" qui permet 
le retour au menu principal, et un message invitant 
l^operateur a indiquer, avec le curseur, la position du 
nouveau point singulier, en ce que la validation de ce 
nouveau point provoque un nouveau cliangement de menu 
ainsi que 1' indication provisoire du nouveau trajet entre 
le point singulier de depart et le nouveau point s61ec- 
tionng, le nouveau menu comprenant, indiquSs stir les 
plages correspondantes, tin mode "QUIT" qui permet le 
retour au menu principal, un mode "CONFIRM" qui permet de 
confirmer le nouveau plan de vol et un mode "CANCEL" qui 
permet de supprimer le dernier point s61ect6 et de reve- 
nir en mode de selection d'tin nouveau point, et en ce que 
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la confirmation du nouveau plan de vol provogue sa prise 
en compte par le syst&ne, son affichage sur I'afficheur 
e-t le retour au menu principal, 

5 6. Proc6d6 selon I'une des revendications 

pr&c&dentes , 

caractSrisS en ce que la selection du mode de revision 
"CLEAR DISC" provoque 1 ^ ef f acemen-t du menu "principal et 
son remplacemeni: par un nouveau menu comprenant^ indiques 

10 sur une plage correspondante, un mode "QUIT" qui permet; 
le retour au menu principal et un message qui invite 
I'operateur a indiquer avec le curseur un point de fin de 
discontinuite, en ce que la validation de ce point 
provoque un changement de menu et 1' indication de fagon 

15 temporaire du trajet supprimant la discontinuite, le 
nouveau menu comprenant^ indiquSs sur des plages corres- 
pondantes, un mode "QUIT" qui permet le retour au menu 
principal^ un mode "CONFIRM" qui permet de confirmer le 
nouveau plan de vol et le mode "CANCEL" qui permet de 

20 supprimer le dernier point selects et de revenir au mode 
de selection d'un point fin de discontinuitS, et en ce 
que la confirmation du nouveau plan de vol provoque sa 
prise en compte par le systeme, son affichage, et le 
retour au menu principal. 

25 

7. Precede selon I'une des revendications 
precedentes , 

caract6rise en ce que la selection du mode de revision 
"DIR TO" provoque l*effacement du menu principal et son 

30 remplacement par un nouveau menu coraprenant, indiqpjies sur 
une plage correspondante, un mode "QUIT" qui permet le 
retour au menu principal et un message qui invite 
I'operateur S sSlecter, avec le curseur, le nouveau point 
singulier vers lequel 1' aerodyne doit se diriger, en ce 

35 que la validation de ce point provoque im changement de 
menu et 1 'indication, de fagon temporaire, du nouveau 
trajet allant & ce point, ce nouveau menu comprenant, 
indiquSs sur des plages correspondantes, un mode "QUIT" 
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qui permet le retour au menu principal, un mode "CONFIRM" 
qui permet de confirmer le nouveau plan de vol &t un mode 
"CANCEL" qui peirmet de supprimer le dernier point s61ect6 
et de revenir en mode de selection d'un nouveau point 
5 singulier, et en ce que la confirmation du nouveau plan 
de vol provoque sa prise en compte par le systdme, son 
affichage et le retour au menu principal. 

8. Precede selon I'xine des revendications 
10 pr§c6dentes, 

caracteris6 en ce que la selection du mode de revision 
"CLEAR" affichee au menu principal, fait apparaltre un 
menu comprenant, indiquSs sur une plage correspondante, 
un mode "QUIT" permettant le retour au menu principal et 

15 un message invitant I'operateur a selecter avec le 
curseur le point singulier qu'il veut supprimer, en ce 
que la validation de ce point singulier provoc[ue le 
passage en mode confirmation du nouveau plan de vol, et 
en ce que la confirmation de ce nouveau plan de vol 

20 provoque sa prise en compte par le systeme, son affichage 
et le retour au menu principal. 

9. Dispositif pour la mise en oeuvre du procSde 
selon I'une des revendications precfedentes, 

25 caract6ris6 en ce qu'il comprend un dispositif de desi- 
gnation muni d'un organe de validation, ce dispositif de 
designation etant couple au processeur du syst&ne de 
gestion de vol de 1' aerodyne de maniere a obtenir sur 
l'6cran (ND) de ce systeme, en plus de la representation 

30 geographique du plan de vol initialement selects par le 
pilote : 

- une zone sensible associee d chaque point de 1' Scran 
(ND), 

35 - des plages de fonction dynamiques servant A composer 
des menus, la fonction attribute a chacune de ces 
plages pouvant varier d'un menu & 1' autre et Stant 
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indiquee sur I'afficheur en correspondance avec cette 
plage, et 

- un Index lumineux dont les deplacements sur I'ecran 
(ND) sont commandfes par une action du pilote sur le 
dlsposltlf de designation, de maniere a pouvoir amener 
1* index sur une plage ou une zone sensible, 
1' activation de la fonction correspondante & cette 
prage "6u~la~s(SlectiOT 'ladite~ zone 6tant 

obtenue par une action du pilote sur I'organe de vali- 
dation. 

10, Dispositif selon la revendication 9, 
caracterise en ce que le dispositif de designation est 
une tablette tactile (3). 

11. Dispositif selon la revendication 10, 
caracterise en ce que la tablette tactile comprend une 
siirface tactile (3) montee sur une structxire support fixe 
(4) par 1 ' intermediaire de moyens elastique (5) et un 
microinterrupteur de validation dispose de mani&re S 
dStecter la position enfoncSe de la surface tactile (3). 
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